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Bussfremkommelighet inn mot
knutepunkter 1 Akershus
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«Hva er fremkommelighetsutfordringene
inn mot knutepunktene nar de by-utvikles?»

Vi mangler prioriterte gater for buss i byene, og har et
tofelts veinett inn mot byene som er fullt av biler

=> puss | samme kg som bl

=> kollektivfelt 100 millioner kr per kilometer

Mangler tiltak som demper biltrafikken
=> sveert enkel tilgang pa parkering
=> bomringen har primeert effekt i Oslo

Mange aktgrer, hvem har ansvar for fremkommelighet ?
-kommunen
-fylkeskommunen
-Staten
-Oslopakke 3-samarbeidet
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Persontrafikk over bygrensa | vest

Retning Oslo (Bygrensetellingen 4. november 2014, bil = b.g.t. 2008)

morgenrﬁrﬁz -9 daﬂﬁpﬁ 11-13

BIL

Buss
T-bane oy fh‘k




¥ AKERSHUS

fylkeskommune

Regional areal- og transportstruktur
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Arbeidsreiser til ulike omrader
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Fremkommelighet | vegnettet

Asker sentrum E-] E-]
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Mulige tiltak buss Lillestram
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Baerum: Nye veler gir plass for buss

D Nye hovedveier i tunneler (E16,
i M e T E18 og Gjgnnes-diagonal)

Bussen far prioritet pa dagens veier

Superbusstrase langs E18

Mange kommuner og politikere gnsker
seg en slik lgsning, men:

« Kostbart >20 mrd. kr

tar lang tid a realisere >

mange ar med forsinkelser
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STRATEGIER STRATEGIER

SKAPE ET ATTRAKTIVT SENTRUM Q STYRE BILBRUK oE BRUKEN AV TOG OG BUSS FLERE SKAL GA OG SYKLE
Utvikle et sammenhengende ‘Redusere gjennomkjgring i sentrum Sikre fremkommelighet for buss Etablere et nettverk av forbindelser for
byromsnettverk som gir plass til for & gi mere plass til et attraktivt og etablere et effektivt og attraktivt gdende og syklende med hgy standard,
et aktivt byliv hele &ret byromsnettverk kollektivknutepunkt i sentrum som inviterer til bruk hele aret
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| veg- og gateplan // Ski

Sk

Separat lgsning for buss i sentrum
Gateterminal (mm). 175 mill.
Kollektivfelt (mm) Kirkevn. 350 mill.
Kollektivfelt Asveien 300 mill.

SLUTTRAPPORT

Utkast til sluttrapport for kvalitetssikring og tilslutning - Juni 2012

Figur 3.2 Viktig for bil
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Alternative lgsninger ?

 Rushtidsbom: God effekt for buss pa s
strekningen, aviser all trafikk og kan ha . Y
uheldige effekter for andre strekninger. I

* Prising (bomsnitt): Kan gi god effekt med
moderat trafikkavvisning. Tung prosess,
krever stortingsvedtak.

« 2+ felt: Greit a etablere der det er 4-feltsvei.
Mulig som del av rushtidsbom pa 2-feltsvei?

« Annet: Tilfartskontroll, enveisregulering i rush...
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Oppsummering




