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Praktisk info

Arrangementet strommes

Presentasjonene og opptaket vil deles i etterkant av megtet pa
plansamarbeidet.no

For dere som folger arrangementet digitalt:
* Still spgrsmal i kommentarfeltet under videoen
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Bakgrunn og mal for verktoyet
Verktgyet — hva, hvem, nar og hvor
Hvordan kan verktoyet brukes?

Hvor vil du finne verktoyet?

Sporsmal
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Bakgrunn og mal for verktgyet



Kollektivknutepunkter

Overordnede mal
Kompakt byutvikling

Nullvekstmalet

Redusere klimagassutslipp, kg,
luftforurensning og stoy |
byomradene

Effektiv arealbruk

Miljovennlig og klimatilpasset
stedsutvikling med kvalitet

Effektivt og trygt transportsystem
som er tilgjengelig for alle
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Knutepunktprosjektet

MAL
Finne konkrete grep/lgsninger for hvordan vi kan lgse oppgaven med a forene
fortetting og bymessig utvikling med god fremkommelighet for gaende,
syklende og kollektivtrafikken i sentrale kollektivknutepunkt

DELMAL
Felles kunnskapsgrunnlag
Sluttprodukt og prosess som gir nyttige erfaringer og anbefalinger

MALGRUPPE
Areal- og transportmyndighetene:
Kommuner, fylkeskommune og transportetater (og staten)
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e Etablerer et samarbeid
e Innsamling av grunnlagsdata

e Gjennomgang av dagens situasjon

e Bruke resultatene for a velge hvilke kvaliteter som skal bearbeides
videre

e Velge tiltak

e Gjennomfgre ny analyse for 8 se konsekvenser
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Verktgyet - hva, hvem, nar og hvor

©
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Velkommen til analyseverktgyet for

knutepunkt

Verktgyet gir mulighet til a belyse knutepunktets eksisterende og mulige kvaliteter. Verktgyet
vurderer relevante kvaliteter innenfor tre temaer som er sentrale for god knutepunktutvikling:
byfunksjoner, byform og mobilitet.

Start

Hvorfor skal dere gjgre dette, og hva er et knutepunkt?
Det og annen relevant informasjon kan dere lese mer om her!

04.11.2022




Hvorfor skal dere gjore dette, og hva er et knutepunkt? @

Det og annen relevant informasjon kan dere lese mer om her!

Det tratikale
knutepunktet

2mland

| verktoyet sier vi noe om....

* ... hva et knutepunkt er

e ... 1 hvilke knutepunkt verktoyet er egnet

* ... hvordan verktgyet fungerer

* ... hvem som er malgruppen for verktoyet

* ... hva som bor gjgres for verktgyet tas | bruk

Radius = S00g

Overgangssone

Start

Omiland

@
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Byfu n ksjo ner Litengrad  Middels Hey  Sveerthgy Ikke aktuelt

Inneholder knutepunktet en blanding av ulike funksjoner? Eksempler: boliger, arbeidsplasser,
handel, service og offentlige tjenester.

Utdyp v

Legg til kommentar v

Inneholder knutepunktet flere funksjonelle malpunkter (destinasjoner) som gjer at daglige behov
kan dekkes innenfor korte avstander?

Utdyp v

Legg til kommentar v

Har knutepunktet et mangfold av attraksjoner og aktivitetstilboud som kan brukes hele dggnet av
ulike brukergrupper?

Utdyp v

Legg til kommentar v

@ Oslo 04.11.2022 14



@ Oslo

Byfunksjoner

L Er det ssammenheng mellom ulike funksjoner i knutepunktet?

Utdyp A

Beskrivelse

Kvaliteten betyr at det finnes en logisk og tematisk sammenheng mellom ulike funksjoner i knutepunktet,
slik at det oppstar synergieffekter. Dette kommer til syne ved at folk opplever at det er bade enkelt og
attraktivt a utfere sine daglig gjgremal, som for eksempel innkjop pa vei hjem fra jobb fordi matbutikken
ligger rett ved stasjonen. Eller at et bakeri har utsalg tett pa parken, sa man kan ta med seg en kaffe ut og
sette seg pa en benk i solen. Gjerne er det ogsa en lekeplass i parken der unger kan leke mens foreldrene
treffer venner. Offentlige toaletter er en undervurdert kvalitet, og en funksjon som bidrar til et bedre
servicetilbud for publikum.

Metode

For 3 vurdere denne kvalitetsfaktoren ma man se pa hele knutepunktet, og szerlig vurdere om
sammensetningen av funksjoner gir en god helhetsopplevelse for ulike brukergrupper, og eventuelt om det
er funksjoner som skiller seg ut negativt.

Legg til kommentar A

Vi vurderer at potensialet for forbedring i Vestgata og @stgata, og
mellom knutepunktet og gvrig bystruktur]

Middels Hay

-------

Sveert hgy lkke aktuelt

04.11.2022
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Byform Litengrad  Middels Hoy Sveert hoy Ikke aktuelt

Er byplanen for knutepunktet godt strukturert med lesbar sammenheng og hierarki mellom torg,
plasser, gagater, gater, veier og stgrre infrastruktur?

8.

Utdyp v

Legg til kommentar v

0. Har knutepunktet en effektiv arealbruk? 1 2 3 4 0
Utdyp v

Legg til kommentar v

Fremstar knutepunktet og byutviklingsomradet rundt som apent og bestaende av romslige
byrom og gater?

10.

Utdyp v

Legg til kommentar v

@
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M obi I itet Liten grad  Middels Hay Svaert hoy Ikke aktuelt
21. Er kollektivtrafikkens flyt inn og ut av knutepunktet effektivt? 1 2 3 4 0
Utdyp v

Legg til kommentar v

22. Har knutepunktet gode nok ventekvaliteter for reisende? 1 2 3 4 0

Utdyp v

Legg til kommentar v

23 Er alle bytter som foretas i knutepunktet, effektive? (Det vil si optimalisert tidsbruk, universell
* utforming og god informasjon.)

Utdyp v

Legg til kommentar v

=
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Resultat

Skriv utﬁ

Byfunksjoner Byform Mobilitet
Om Byfunksjoner Om Byform Om Mobilitet
4 J 4
Knutepunktets gjennomsmsnittsverdi
26 Les om helhetlige tiltak som du kan gjere for a \L

fa en god balanse mellom hovedkategoriene

Klik

Mangfold av attraksjoner og aktivitetstilbud BTl
Byform
Mobilitet

&

Klikk pa en soyle for a se konkrete tiltak du kan gjere for a

styrke denne kvalitetsfaktoren



Byfunksjoner

Spgrsmal 3 - Mangfold av attraksjoner og
aktivitetstilbud

Har knutepunktet et mangfold av attraksjone <tivitetstiloud som kan brukes hele

dognet av ulike bruke
Svar: 3 - Hoy

Konkrete tiltak for a styrke denne kvalitetsfaktoren:

eller torg innenfor, eller maksimalt, 5( 0 meter fra det trafikale knutepunktet

r eller ballspill innenfor knutepunktet

Les

®
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Byfunksjoner

Her skarer dere godt!

Doest b Lydher pa sl knulepunkied innebolder ulike funksjones, aklivileler og

rralpunikler for bade bespkendes, eisende og byens innbpggerne. Delle o

sentmll for el godl byliv soem bygger opp under mal oom reduser

LransporLbehow og gode, allrakiive og miljpvennlige byer. Hvordsn henger de

ufike: funk=fonens sarrmen rmed by=stirukiuren og lsninger for mobililesl?

Mobilitet

Gans ke bral

Dol bt s ul soem sl det e el forbedringsspotensial for & legge il retbe Tos
gaende, sykkende og brukere av kollekliviransporen | knulepunklet. EL
knulepunkl sorm fungemer best mulig for kollekiviransporten og andes myke

Byform

Ikke darlig!

Her besr dere e pa bvordan wlike fskiorer innenfor bovedkategorien styliormes
waar forbedres, og hwordan del kan oponas en bedre balanses meliom yform,
trfunksgoner og mokilitel. Kvafiteter i fsiske stirukiurer, byrom og kantsoner, i
o rundt knutepunkiet, kegger Ll rette for gnsket e i sentrom, og det eroviklig
a sikre knulepunklel sorm en del sy byenfetisiedel Wima planisgge og

ulforrme: byen og knulepunkiel ik al mennesker gosker 3 L del i bruok!

Lrafikarer, er alfa og omega for & na overordnede mal om miljgvennlige og

efleklive rarsportsystemer. Uiforrring aw knutepunkie! bestemrmers bilke

Lrafikangruppss del Lilrellelegoges fon, og hvordan [eseninger for mobilitet

wirker sarmumen mied andre funksjores og fsecke struklurer.

Oslo

Helhetlige grep

For a fa til en knutepunktutvikling som sikrer gode lgsninger for bade trafikanter og bylivet er vi avhengig av en god balanse
mellom kvaliteter innenfor hver av hovedkategoriene byform, byfunksjon og mobilitet.

Utvikle det trafikale knutepunkt med funksjoner i flere plan

Etablere byutviklingsomrader pa lokk over det trafikale knutepunktet/sporomradet

Gateterminal (egne reguleringsplasser for buss og taxi utenfor knutepunktet) ~

Shared space (sambruk av arealer) «

Se flere knutepunkt i sammenheng - differensiert adkomst for bil/pendlerparkering

Flere koblinger pa tvers av store barrierer ~

Mikromobilitet og mobilitetspunkt

Konsentrasjon av byfunksjoner i det trafikale knutepunktet «

Trafikksanering - bilfrie knutepunkt

Innfartsparkering for privatbiler skal ligge utenfor gangsone +

Reservere areal til romslige byrom tett inntil det trafikale knutepunktett w

Etablere bldgrenne og bilfrie by-akser

04.11.2022
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Oslo

Resultat

Skriv utﬁ

Byfunksjoner Byform Mobilitet
Om Byfunksjoner Om Byform Om Mobilitet
4 4 4
Knutepunktets gjennomsmsnittsverdi
26 Les om helhetlige tiltak som du kan gjere for a \b

fa en god balanse mellom hovedkategoriene

. Byfunksjoner

. Byform

Mobilitet

&

Klikk pa en sayle for & se konkrete tiltak du kan gjere for &

styrke denne kvalitetsfaktoren

04.11.2022
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Gjer ny vurdering
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Hvordan kan verktoyet brukes?

©
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Knyt opp problemene!

Analyseverktgyet kan brukes pa flere mater, avhengig av hva som er prosjektets eller
samarbeidsgruppens behov. For eksempel kan analyseverktgyet brukes som:

Bakgrunn for a vurdere Grunnlag for mer
enkle fysiske tiltak i omfattende planlegging
knutepunkt. og prosjektering.

Oslo

Vas
o

Utgangspunkt for a gi
feringer i planprosesser og
byggesaker.

04.11.2022
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Viktig visualiserings- og diskusjonsverktoy
Resultat

33 1 2
2 3
n “
Bytunksonet
30 S l Byform
29 & B Mobizet
28 7
Z7 8
26 ]
25 10
24 n
23 12
2 3
2} G
20 5
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Hvor vil du finne verktoyet?

©
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TILTAK.NOM TILTAKNO + | KONTAKT SOK Q

Tiltakskatalog for
transport og milje

f.eks. ‘parkering'

Redaksjon - ,
Transportekonomisk institutt
Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning

Tiltakskatalog for transport og milje oppsummerer kunnskap om effekter av miljotiltak innen transportomradet, hovedsakelig i byer og tettsteder.
Nettstedet er ideelt for deg med lite tid og som samtidig ensker & vaere faglig oppdatert.

NYE/REVIDERTE TILTAK

men til analysevarktaye

knutepunkt

ANALYSEVERKT@Y FOR E'“ HELHETLIG

KNUTEPUNKT KNUTEPUNKT FOR

GJENNOMF@RING VED PARKERINGSPOLITIKK
EFFEKTIV HJELP AV NETTVERK OG
KOLLEKTIVTRANSPORT PAKKESAMARBEID

= Jf ReEvision

EUROKRAV 0OG REDUSERE
TYPEGODKJENNING AV LYSFORURENSNING ENERGIPLANER ST@YVOLLER

KOMMUNALE KLIMA- OG STOYSKJERMER OG

®
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Oslo

TILTAK.NO | INNHOLD ~

OVERORDNEDE VIRKEMIDLER REDUSERE

TRANSPORTOMFANGET
- Milje, lover og retningslinjer - Lokalisering
- @konomiske virkemidler - Infrastruktur
- Organisering og gjennomfering

@ap og verktey som hjelpemidie

ENDRE
TRANSPORTMIDDELFORDELINGEN

- Styring bilbruk

BRUKE MILJBTEKNOLOGI

- Drivstoff og effektivisering
- Tilrettelegging kollektivtransport - Atferdspavirkning
- Tilrettelegging sykkel
i ) - Tilrettelegging gange
ke parkennel S0, Mobilitetsplaniegging og kampanjer

- Gods- og varetransport i by

REGULERE TRAFIKKEN

- Regulere trafikk

BESKYTTE MILJGET

- Stey og vibrasjoner

Tiltakskatalog for
Nettstedet er idee

- Styring via ITS - Luft og vannforurensning

- Attraktive omgivelser

NYE/REVIDERTE

Velkommen til analys

knutepun

ANALYSEVEF
KNUTEF
EFFERTIV
KOLLEKTIVTRANSPORT

119\ IO A\ IS/ e mmIIiecermr

OM TILTAK.NO ~

KONTAKT

HJELP AVNETIVERK OG
PAKKESAMARBEID

WASAAAARIIAIALIL = WY IRB A IS

® %
SBK Q
i
|
|
l
sforskning
IKK
é 03.11.2022

CTEVEOL IFEDOALEDD 1IN/
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Oslo

feks. ‘parkering

Tiltakskatalog for
Nettstedet er idee

NYE/REVIDERTE

Velkommen til analys!

knutepun

ANALYSEVER
KNUTEF

EUROKRAV 0G

TILTAK.NO

OVERORDNEDE VIRKEMIDLER

- Milje, lover og retningslinjer

- @konomiske virkemidler

- Organisering og gjennomfaring

- Kunnskap og verktey som hjelpemidier
ENDRE

TRANSPORTMIDDELFORDELINGEN

- Styring bilbruk

- Tilrettelegging kollektiviransport

- Tilrettelegging sykkel

- Tilrettelegging gange

- Mobilitetsplanlegging og kampanjer

- Gods- og varetransport i by

REGULERE TRAFIKKEN
- Regulere trafikk
. Styring via ITS

EFFEKTIV
KOLLEKTIVTRANSPORT

REDUSERE

INNHOLD ~ OM TILTAK.NO ~
REDUSERE
TRANSPORTOMFANGET

- Lokalisering

- Infrastruktur

BRUKE MILJGTEKNOLOGI

- Drivstoff og effektivisering
- Atferdspavirkning

BESKYTTE MILJOET
- Stoy og vibrasjoner
- Luft og vannforurensning

- Attraktive omgivelser

KONTAKT

KUNNSKAP OG VERKT@Y SOM

SGK Q

Velkommen til analysevafktayet fof v

knutepunkt

|
|
|

HJELPEMIDLER |
L Analyseverkioy for knutepunkt 2>

- Klimamal og utslippsstatus i Norge

- Utslipp fra Euro VI busser i virkelig
trafikk

- Barnekonsekvensanalyse

sforskning

- Bruk av modellverktoy til
transportanalyse

- Barnas transporiplan

- For — og etterundersekelser av
fysiske sykkeltiltak

- Verksted for sykkelplanlegging i
byomrader

- Faktorer som pavirker sykling

- Avtaler mellom stat —
fylkeskommune og kommune
(byvekstavtaler og bypakker)

- Styring ved hjelp av miljgindikatorer

- Tiltakspakker for redusert
klimagassutslipp

IKK

HJELP AV NETIVERK OG
PAKKESAMARBEID

KOMMUNALE KLIMA- OG

EOSUMHTEEE o/

03.11.2022

STO@YSKJERMER OG
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Plan- og bygningsetaten S

Takk for oppmerksomheten!

lise.weltzien@pbe.oslo.commune.no
www.oslo.kommune.no
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Kommunal- og

distriktsdepartementet
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| byomradene skal klimagassutslipp, kg,

o

uftforurensning og stegy reduseres
ennom effektiv arealbruk og ved at

veksten i persontransporten tas med
kollektivtransport, sykling og gange.

Oslo



Miljgvennlig by- og tettstedsutvikling forutsetter at
ny utbygging i hovedsak skjer som transformasjon
og fortetting gjennom mer effektiv bruk av arealer
som allerede er bebygd og i knutepunkter.

Oslo




Kvalitet 1 byrommene og stedstiipasset byutvikiing

BYROM - EN IDEHANDBOK

HVORDAN UTVIKLE BYROMSNETTVERK | BYER OG TETTSTEDER

w Kommunal- og
moderniseringsdepartementet

©

Ny,

Oslo

VERDISKAPENDE
FORTETTING
| GRENLAND

Rogaland
fylkeskommune

Regionalplan for Jaeren og Sere Ryfylke

Bymessig fortetting
pa jeersk

Veileder til regi Inl retningslini

om stedsform‘fng bc;kvalitet og ut;omlzéder

35



Planlegging.no

Oslo

‘ Regjeringen.no

Tema v Dokument v Aktuelt v

Departement v Regjering v

Duer her: Forsiden = Tema v » Plan, bygg og eiendom v - Plan- og bygningsloven v =

Planlegging v

< Plan- og bygningsloven

Planlegging

etter plan- og bygningsloven

Tema

Pa disse sidene finner du veiledning til plandelen i plan- og
bygningsloven, lenker til nyttige ressurser og en innfaring i

plansystemet pa ulike niva. Du finner ogsé informasjon am forskjellige

hensyn og fagtema som er viktig for god planlegging. Planlegging er
viktig for & utvikle baerekraftige samfunn, og sikre felles verdier og

grunnleggende levekar for alle.

Veiledning og overordnede
feringer til planlegging

P2 denne siden finner du veiledere om

planlegging etter plan- og bygningsloven.

| tillegz finner du gjeldende nasjonale
forventninger og SPR. Du finner ogsa
h@ringer, rundskriv, tolkningsuttalelser,
lovkommentaren og sparsmal og svar.

3 Delitips & Skrivut

Kommunal- og
distriktsdepartementet

Fagtema i planlegging

Fagtema beskriver hvordan forskjellige
hensyn og sektorinteresser skal
handteres i planlegging. Vi har samlet en
rekke tema som er nevnt i
formélsbestemmelsen i pbl. samti
enkeltbesternmelser, forskrifter, statlige
planretningslinjer, nasjonale
forventninger m.m.

Innfering i plansystemet og
prosessene

Her finner du en innfaring i plandelen av
plan- og bygningsloven og hvordan
plansystemet fungerer. Du finner
overordnede f@ringer og veiledning til de
enkelte trinnene og delene av en
planprosess, enten den skjer i din
kommune, fylke/region eller nasjonalt.

Relaterte tema og innsikt

36



% ‘ Regjeringen.no

Tema v Dokument v Aktuelt v Departement v Regjering v

Duer her: Forsiden « Tema v + Plan, bygg og eiendom v + Plan- og bygningsloven v -«

Planlegging ~ < Fagtema i planlegging v + Fortetting, transformasjon og knutepunktutvikling

Fortetting, transformasjon og
knutepunktutvikling

Artikkel | Sist oppdatert: 25.01.2022

Miljgvennlig by- og tettstedsutvikling forutsetter at ny
utbygging i hovedsak skjer som transformasjon og
fortetting gjennom mer effektiv bruk av arealer som
allerede er bebygd og i knutepunkter.

Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og
transportplanlegging forutsetter at veksten i persontransporten |
storbyomradene skal tas med kollektivtransport, sykkel og gange.
Retningslinjene understreker ogsa at det ber legges sarlig vekt pa hay
arealutnyttelse, fortetting og transformasjon i by- og tettstedsomrader og
rundt kollektivknutepunkter, sakalt knutepunktutvikling.

Oslo

Baerekraftig byutvikling gjiennom fortetting og
transformasjon

Begrepsbruk - fortetting og transformasjon

Fortetting og transformasjon etter plan- og
bygningsloven

Utbyggingsavtaler

Veiledende plan for det offentlige rom (VPOR)

Veiledning og ressurser
Veiledere
Eksempler
Rapporter

Andre ressurser

© © © © ©

&

©
©
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Knyt opp problemene!

Analyseverktoyet kan brukes pa flere mater, avhengig av hva som er prosjektets eller
samarbeidsgruppens behov. For eksempel kan analyseverktgyet brukes som:

||
A 2 L 4
[ [ ‘
4 4
Bakgrunn for a vurdere Grunnlag for mer Utgangspunkt for a gi
enkle fysiske tiltak i omfattende planlegging fgringer i planprosesser og

knutepunkt. og prosjektering. byggesaker.



o ° o —
Moteplasser og fellesskapslasninger bade inne og ute

Byfunksjoner

Sporsmal 3 - Mangfold av attraksjoner og
aktivitetstilbud

Har knutepunktet et mangfold av attraksjoner og aktivitetstilbud som kan brukes hele
degnet av ulike brukergrupper?

Svar: 2 - Middels

Konkrete tiltak for a styrke denne kvalitetsfaktoren:
park eller torg innenfor, eller maksimalt, 50-100 meter fra det trafikale knutepunktet @

®

aktivitetstilbud som lekeplass, skatearealer eller ballspill innenfor knutepunktet

attraktive sitteplasser med gode klimatiske forhold og tilknyttet utsikt/aktivitet

midlertidige tiltak som aktiviserer befolkningen og inviterer til spontane og varierte
aktiviteter, arrangementer og annen bruk

Les mer om penker og_hvileplasser, fortetting_med kvalitet og aktivitetsskapende
bymgbler i den digitale tiltakskatalogen for transport og milje.

‘ “ [ :“:
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Fortetting med kvalitet - stedstilpasset og arkitektonisk kvalitet

Resultat kv w8

Byfunksjoner Byform Mobilitet
Om Byfunksjone: Om Byform Om Mobilitet
<+ + +

Knutepunktets gjennomsmsnittsverdi ﬂl
31 Les om helhetlige tiltak som du kan gjere for & \l&
fa en god balanse mellom hovedkategoriene

Klikk pa en sayle for & se konkrete tiltak du kan gjore for &

styrke denne kvalitetsfaktoren
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Analyseverktgy for knutepunktutvikling
- hva kan vi bruke det til?

Prosjektdirektar Ellen Haug, 4.11.2022
Frokostlansering Kulturhuset i Oslo




Hva mener vi med knutepunktutvikling?

s
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i

\ i W

Utvikle og forvalte stasjoner med tilbud til de
reisende

Drammen stasjon
i~ D

BANE NOR

EIENDOM




Hva mener vi med knutepunktutvikling?

A3

Gi god omstigning mellom kollektivmidler
L8 { 4 3,." - o
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Hva mener vi med knutepunktutvikling?
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Byutvikling i stasjonens influensomrade, der det
er marked
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Ansvar og samarbeid | knutepunktutvikling

« Sektoransvarsprinsippet: Det
formelle ansvaret for planlegging,
utbygging og drift skal falge

— Infrastruktureierskapet

VEILEDER FOR

HELHETLIG « Ulike parter har ulikt ansvar og
KNUTEPUNKTUTVIKLING ulike virkemidler
|

« Knutepunktutvikling krever derfor
samarbeid mellom partene med
ansvar i knutepunktet.

Knutepunktveileder beskriver ansvar og forslag til prosess

Drifts- og
vedlikeholdsfasen

Avklaringsfasen Planfasen Utbyggingsfasen

Figur 1: Faseinndeling av knutepunktprosjekter B/.\N EN o R
EIENDOM



Hvordan jobber vi vanligvis med knutepunktutvikling?

Planlegging og gjennomfaring med vekt pa
Bane NOR prosess, konsensus og forhandling:

Utbygging - Etablere samarbeid mellom alle partene

Felles eierskap til prosjektet hos alle aktarer

Omforent prosjektorganisering og
styringsmodell blant partene

Felles mal for knutepunktutvikling

Forpliktende samarbeid i plan- og
gjennomfaringsfase

Mange interessenter gjar _ _ o _ _
prosjektene ekstra komplekse - Koordinert finansiering og gjennomfaring

BANE NOR

EIENDOM



Eksempel Voss - utviklet over ca 10 ar

Resultat:

* Mer attraktive s = 2N 7 ‘ o o ok = -
omgivelserrundt « B = e e
stasjonen T —— : e AN T —

+ Destinasjons-
utvikling

%V/////////f_a‘;;m 77
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arealpotensial == ———d - e
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imioe s e V¥ =
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* Bedre kollektiv-
knutepunkt

1)

e

*  Mer attraktivitet
til jernbanen
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Ansvar | knutepunktet

— 5
1 M N
‘[7\]' W >E:: &

Vangsvatnet

B .
L e
— 1| ax J

Ansvar i knutepunktet

m Bane NOR Infrastruktur
u Bane NOR Eiendom - ute / inne
. Bane NOR Eiendom m/samarbeidspartnere
. Hordaland fylkeskommune og Statens vegvesen
::j Voss Gondol

Grpntomrader, uteomrader

‘ Gangarealer, plattformomrade

BANE NOR

EIENDOM



Oppstart

Initiativ fra
Hordaland fylkeskommune:
Utbedre kol lek tiviknutepunkt

Mulighetsstudie  Etablering av ny gangkulvert
| under sporene.
BHI)
Definerer visjon for

Omraderegulering vedtatt

Oppgradering av infrastruktur

Ny pendlerparkering

Pendlerparkeringen blir bygget.
Ornrédet reguleres til P-hus for

Terminalbygg

Terminalbygget etableres p§ samme

Lang prosess med samarbeid om plan og etappevis utbygging

Kontorbygg og P-hus

Scandic hotell

Kontorbygg og P-hus

Detaljregulering Hotellet &pner
nivé som kollektivterminalen (buss). (BME / Odfjell Eiendom)
mulig utvidelse i framtiden Samtidig som dette bygges, bygges P-hus vil driftes av
ogsd fundarmentete til gondolen Voss parkering
knutepurktsutviklingen (BaneNOR Eiendom / Voss Gondol) [BNE / Voss kommune)
o O o s - .
2010 20m 20mz2 2015 2016 2017 2018 209 2020 2021
Etablering av Frigjgre areal Apning av gondol Kollektivterminal Eksisterende
prosjektgruppe og (Voss Gondol) Kiss & ride stasjonsbygg
styringsgruppe Taxi |
| | det eksisterende
Gruppene har representanter fra: Flytting av eksisterende Apring kollektivterminal. stasjonsbygget vil det bli
Hordaland fylkeskommune pendlerparkering frigjigr Kiss & ride etableres i rytt Liv med rye
Voss kommune areal til kommersielle tilkrytning til Evangervegen. |eietakere. (BNE)
BaneNOR Infrastruktur funksjoner og kollektivterminal. Taxi i tilkrytning til terminalen.
BaneNOR Eierdom
Statens Vegvesen
NSB
Hardalard fylkeskammure
Statans Vegvesan
e ‘Woss kammure
T M
—_ v
4 A
I \
,:"* Felles reguleringsplan -t
mm=n |
L V- 3 ., _
B
r-._f‘-’:__a -

Il BaneNOR Infrastruktur
M BzneNOR Eiendom
HZH

[ voss Gondal

Il Odijell Eierdom

[] Eksisterande uberprt babyggelss




: Termlnalbygg (ferdlg 2017)

Gondol (ferdig 2020)

Hotell (ferdig 2020)

Kollektivterminal (ferdig 2020)
«Knutepunkt Voss», helsehus (ferdig 2021)

Knutepunl&utwk,;ng_Vo .
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lllustrasjon knutepunktprosess Viktig: @konomisk gijennomfarbarhet

Oppstartsbeslutning/ Lgsningsvalg/ Planavklaring, Kvalitetssikring, Overlevering til drift,
Milepeler, programmering samarbeidsavtale investeringsbeslutning avklaring eiendomsprosj. eiendomssalg
beslutnings-
punkter
Samarbeid o HE E :
internt og Inygetz; Hovedgrep for Pzl (2, Koordinere delprosjekter

med eksterne avklaring knutepunktet reguleringsniva

Jernbane, annen . . Drift og
nfrastruktur Hovedplan Detaljplan Byggeplan Produksjon vedlikehold
Interne
avklaringer Sale/

. : : alg
Prosiekt Prosjektutvikling Skf'ssepro.sfkt' prosjekt- drift og
Eiendomsutvikling “ orprosjekt ering vedlikehold
Prosjekt : o : Drift

Prosjektutviklin Byggeplan, utbyggin rrt og
andre parter ‘ - YEEEE (EEEE vedlikehold
Offentlig Reguleringsplan Rammetillatelser Ferdig-

KDP tuelt : . . .
prosess, pbl levemitsl : (evt flere) igangsettingstill. attester

Knutepunktsverktgyet kan brukes som diskusjonsgrunnlag
ved etablering og programmering av knutepunktprosjekt.
Ma tilpasse detaljniva. Viktig med realistisk ambisjonsniva.



akk for meg

ellen.haug@banenor.no ¢ 04.11.2022 ¢ Oslo, Kulturhuset
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Analyseverktgy for knutepunkt —

hvilken bruksverdi kan dette ha?

Oddrun Helen Hagen,
Seniorradgiver og PhD-kandidat, TQI

Frokostseminar 4. november 2022

www.toi.no




To sentrale spgrsmal

= Hva pragver vi a oppna med knutepunktutvikling og oppnar vi dette?

= Hvilke krav ma stilles til plananalyser for at vi skal lage planer som bidrar til at
definerte samfunnsmal nas?

—Analyseverktgyets bruksverdi:
Hvordan kan analyseverktgyet bidra til vi nar mal knyttet til knutepunkt?

L
_ tm-] : Transportgkonomisk institutt
Side 56 Stiftelsen Norsk senter for sam ferdsels forskning



\\\\

Hvorfor knutepunktsutvikling? |\\\\\\\

= Knutepunktsutvikling skal bidra til a minimere
biltrafikk og klimagassutslipp

= Tett utbygging naer hgystandard kollektivtilbud gir
flere bosatte, ansatte og besgkende mulighet til a
velge kollektivtransport, sykkel eller gange pa reiser

I\\\I

til, fra og i omradet, slik at boliger og arbeidsplasser i\mmr

lokalisert | knutepunkter genererer mindre biltrafikk.

*Videre, at samlokalisering av boliger og boligrettet
handel, service, mm. i knutepunkt bidrar til at
bosatte kan ga, sykle eller kjgre kortere avstander
med bil pa slike reiser.

Side 57

Boliger i Nydalen, hgsten 2020.
Foto: Oddrun Helen Hagen



Til/fra boliger

(4
o s A
Oslo ytre by 21 L] 23
Osloindre by g 33 — 43
Oslo sentrum = 50 - 40
Bergen ytre by | S 14 - 23
Bergen indre by nEi—— 17 | 61
Bergen sentrum Emgm— 14 L 69
Trondheim ytre [y 1 ] 2 E— 25
Trondheim indre by I EpSE—— 14 | 49
Trondheim sentrum g 16 E— 60
Drammen ytre by | i ] O - 18
Drammen indre by IS 0 — 39
Drammen sentrum I —G ] ] - 51
Kristiansand ytre by I G ] 18
Kristiansand indre by IS 6 30
Kristiansand sentrum I — g 0 54

Tensberg ytre by G G 14
Tgnsbergindre by IS /) 36
Tgnsberg sentrum S G 52

Bodg ytre by | ——" S 5 I 25
Bodg indre by G ) 27
Bodg sentrum S D 6 42

Hamar ytre by /s S 7 15
Hamar indre by sy ) 61
Hamar sentrum s 27 | 37

Harstad ytre by | S ) 22
Harstad sentrum SE—pv— | 35
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
M Bil, sjafgr

Tenngy mfl. (2021; 2022), basert pA RVU 2013/14 og 17/18

Kollektivtransport M Sykkel Gaing Annet

100

Reiser til/fra boliger (se figur)

» Jo ngermere sentrum boliger,
arbeidsplasser og annet er lokalisert, jo
lavere er bilandelene og kortere
arbeidsreiser - i store og sma byer

= Bilandelene er lavere pa reiser til/fra
bolig | sentrum og indre by enn i ytre by

= Gangandelene er hgyere pa reiser til/fra
bolig | sentrum og indre by enn i ytre by

Reiser til/fra arbeidsplasser

* De samme tendensene finner vi for bil
nar vi ser pa reiser til og fra
arbeidsplasser. Bilandelene er hgyere
for arbeidsplasser lokalisert i ytre by,
lavere i indre by og sentrum

» Kollektivandeler er hgyest til
arbeidsplasser lokalisert i sentrum

Side 58
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Asane ‘ e

4 o ) =1
Analyse av ‘knutepunktomrader 4
%
"% Uonborg & VK
= Nar vi utvikler knutepunkt gnsker vi jo a etterligne B
transportatferden vi finner i sentrum og indre by. Oppnarvi =~ "¢ =
dette? leppesto : llB-:—rgeﬁs
T fjelistrexninge
= Analyser av en rekke knutepunkt i Oslo, Bergen, S —B 9
Trondheim (relativt store omrader — ikke bare helt inntil jokkelvi : e_rdgen
amsgar
holdeplass) DaEr?f:naMS'-ﬁpd-'asgnﬁ
Trondheim ]
s
Storo/Nydalen Jeltdive
BJERKE X | »
e gllﬂkern (IR I’
GRUNERLOKK
OSIO 5= Sereidgrenda ‘un
‘ 4 o Sandsli/Kokstad g+  Nesttun
GAMLE OSLO qf K.d

Bryn/Helsfyr

..Q\TRE.B.Y'QDA Radal

g A
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Tall i parentes:
Antall bosatte delt pa antall ansatte

Til/fra boliger

= - 8 A
Oslo ytre by (2,3) ININNEEVYEEEEN 2177w 23
Oslo indre by (1,6) I 43
Laren/@kern (1,1) Mom 22
Storo (0,9) PN 2] 39
Bryn (0,5) IVEEEE 3 40
Skagyen (0,3) IV 8 29
Bergen ytre by (2,9) _‘T_ Fﬂ éb Zg
Bergen indre by (1,1) INEER17""S 61
Asane (1,6) IIIEEVCEEEEN 122 22
Nestun (1,5) IV 98 31
Danmarksplass (0,5) HNEEE 45
= S A
Trondheim ytre by (3,5) NNV 12 o 25
Trondheim indre by (0,7) INNCEE 14" "H28 49
Lade (0,4) INVEEEE 11 32

m Bil, sjafer = Kollektivtransport

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
m Sykkel

Gaing m®Annet

Tenngy mfl. (2021; 2022). Basert pa RVU 2013/14 og 2017/18

Reiseatferd pa reiser til/fra boliger i
knutepunktomrader sammenlignet med indre
og ytre by (se figur)

= Knutepunktene har hgyere bilandeler enn indre
by
» Knutepunkt som ligger langt fra sentrum og

lgsrevet fra den tette indre byen har lengre
pendlingsavstander og hgyere bilandeler enn ytre

by

De samme tendensene finner vi for reiseatferd
pa reiser til/fra arbeidsplasser |
knutepunktomrader sammenlignet med indre
og ytre by

Oppsummert

= Knutepunktomrader genererer hgyere bilandeler
og lengre arbeidsreiser enn det vi finner i indre by
0g sentrum

= Knutepunktomrader lokalisert langt fra og
lgsrevet fra den tette indre byen genererer
hayere bilandeler og lengre pendlingsavstander
enn de som ligger naermere sentrum

) t @ 1 Transportgkonomisk institutt
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Endringer over tid (noe usikkerhet)

130 Storo/Nydalen

Endring, bilandeler
da ‘ Til/fra boliger RVU 2009/13-14 | RVU 13-14/17-18
To3] O DJERKE Storo/Nydalen 30% 23%
Bryn/Helsfyr 25% 23%
Q yYIgeIanasparken ’ Til/fra RVU 2009/13-14 | RVU 13-14/17-18
e i~ e arbeidsplasser
‘DG,ER Storo/Nydalen 38% 29%
OS'O Bryn/HeIsfyr‘ Bryn/Helsfyr 47% 38%

A GAMLE 0SL0
I'-.

—— Ingen andre byer i Norge enn Oslo har noe som
L ligner pa disse i starrelse, tetthet, funksjons-
blanding, kollektivbetjening, bilrestriksjoner, mv.

Tenngy mfl. (2017; 2021; 2022)

L
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Hva kan bidra til lave bilandeler pa reiser til/fra/i

knutepunkter

= For at knutepunkt skal bidra til & begrense
biltrafikken er det best a legge dem naermest mulig
sentrum

= Redusert parkeringstilgjengelighet — fa plasser og
hgye priser

» Veldig godt kollektivtiloud og veldig god
tilrettelegging for sykling (i hele byen)

= Gangvennlige miljger i knutepunktomradene

= Hvis malet er a begrense vekst i biltrafikken er det
vesentlig bedre a styre utviklingen til omrader i og
ved sentrum enn til ‘knutepunkter’ utenfor den tette
byen

Side 62

"4 :
A Jo @
Naturgitte og stedlige Infrastruktur
forutsetninger og trafikk
m ..-0.'.
Lo i
S
5 g A
Fmk Al
Omgivelser og
Bystruktur e [

Kategorier av egenskaper knyttet til gang- og
sykkelvennlige omgivelser. Kilde: Knapskog mfl.
2019, Hagen mfl. 2019, Tenngy mfl., 2017.
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Foto: Oddrun Helen Hagen

Analyseverktgyets bruksverdi:
Hvordan kan analyseverktgyet bidra til gnsket
knutepunktutvikling?

- minimerer biltrafikk og klimagassutslipp, og
- bidrar til attraktive og levende byomrader

L
. t O 1 i Transportgkonomisk institutt
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Krav til verktgy og analyser

» Kunnskapsbasert
Bar oppsummere og strukturere relevant kunnskap

» Systematisk
Gjennomfart etter en tydelig og definert systematikk

» Etterprgvbar
Hva er gjort, hvordan, hvilke forstaelser er lagt til grunn, hva er funnet? Med

referanser

= Forstaelig
Hva som er gjort, hvordan, hva man har funnet, hva det betyr — slik at ufagleerte

forstar

Systematiske, kunnskapsbaserte og etterprgvbare plananalyser er en viktig
forutsetning for areal- og transportplaner som bidrar til at definerte mal kan nas

u .
) tm-] : Transportgkonomisk institutt
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Kunnskapsbasert?
Systematisk? Etterprgvbart?

= VVerktgyet er utviklet med tanke pa sentrale knutepunkter i
byer og tettsteder

= Verktgyet setter fokus pa en rekke egenskaper som er
viktige for at det skal bli enkelt/enklere a velge kollektiv,
gange og sykkel pa reiser til/fra knutepunktet

» Verktgyet er strukturert rundt de tre hovedtemaene
byfunksjoner, byform og mobilitet

* En rekke kvaliteter knyttet til hvert tema vurderes
kvalitativt, den samlete vurderingen bidrar til en
gjennomsnlttllg verdi for temaet og en totalskar

» Data som samles sammenfattes i et faktagrunnlag

= | verktgyet er det mulig a legge inn en kommentar nar man
vurderer hvordan knutepunktet skarer pa en kvalitet

Side 65

Resultat Skriv it 688
Byfunksjoner Byform Mobilitet
Om Byfunksjoner Om Byform Om Mobilitet
N2 N2 N2

. =
A

Byfunksjoner
Byform

[llustrasjoner hentet fra analyseverktgyet
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Analyseverktgy for knutepunkt — noen kommentarer

» Analyseverktgyet er kunnskapsbasert, men hvor er
kunnskapen hentet fra?

= VViktig med oppdatering nar ny kunnskap foreligger

= Systematisk og kvalitativ analyse — vi mangler
empiri som kan brukes for a gjgre kvantitative
vurderinger

» Krever ikke kunnskap i1 spesialverktay, selv om dette
helt sikkert kan brukes som en del av
vurderingsgrunnlaget

= Viktig at vurderingene begrunnes og
tilgjengeliggjares, og dermed kan vurderes av
andre, slik at man sikrer etterprgvbarhet

= Faktagrunnlag er viktig for a sikre etterprgvbarhet
» Analyser er en iterativ prosess

= Stort potensiale til & samle kunnskap om hvordan
ulike knutepunkt fungerer!

sssssssssss

eeeeee

areal og transport et god

3 - Mangfold av attraksjoner og aktivitetstilbud Svar- 2 - Middels

Har knutepunktet et mangfold av attraksjoner og aktivitetstilbud som kan brukes hele dagnet av

ulike brukergrupper?

Kommentar: "Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit, sed do eiusmod tempor
incididunt ut labore et dolore magna aliqua. Ut enim ad minim veniam, quis nostrud exercitation
ullamco laboris nisi ut aliquip ex ea commodo consequat. Duis aute irure dolor in reprehenderit in
voluptate velit esse cillum dolore eu fugiat nulla pariatur. Excepteur sint occaecat cupidatat non

proident, sunt in culpa qui officia deserunt mollit anim id est laborum!

lllustrasjoner hentet fra analyseverktgyet
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: t @ -] i Transportgkonomisk institutt
Side 66 Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning




Bruksverdi

= Nyttig verktay for a jobbe mer systematisk med utvikling av knutepunkt

= Stort potensiale til & samle kunnskap om hvordan ulike knutepunkt fungerer!
= Viktig a oppdatere verktagyet basert pa innspill fra brukerne

= Viktig a oppdatere verktgyet med ny kunnskap

= Til brukerne: Husk a gjgre analysene bade forstaelige og etterprgvbare

LYKKE TIL ©

n
) ta-] Transportgkonomisk institutt
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Les mer og grundigere her

.
Trasspertekocamish matnust
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Kunnskapsgrunnlag:
Areal- og transportutvikling
for klimavennlige og
attraktive byer

Systematiske,

kunnskapsbaserte og
etterprevbare plananalyser
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Transport- og klimaeffekter
av knutepunktfortetting i
Bergen, Kristiansand og
Oslo

Kollektivtransport og
byuvikling
Hvordan styrke kollektivtrafikkens

konkurransekraft versus bilens | sma og
mellomstore byer?
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