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SAMMANEATTNING

Sommaren 2020 utférde Nordic Maritime Group (NMG) och Dyk & Fototeknik (genom Jens Lindstrém
och Lennarth Hogberg) en marinarkeologisk inventering i form av kartering med side scan sonar (SSS)
i Angermanélvens mynningsomrade mellan Hammarsbron i norr och Sandébron i séder. Karteringen
som utférdes under fem dagar i juni 2020 resulterade i att en stor mangd fartygslamningar, men dven
andra typer av industrilimningar, lokaliserades pa havsbottnen. | anslutning till de sedan lange
nedlagda sagverksindustrierna som har kantat Angermanilvens strander lokaliserades omkring 175
fartygslamningar, daribland fyrkantspramar, stérre pramar, men dven forlista och sénkta segelfartyg.
Det stora antalet vrak, dykdalber, bryggor och sjunktimmer etcetera vittnar om den intensiva
industriverksamhet som bedrivits i omradet fran framfoér allt den andra halvan av 1800-talet och fram
i modern tid. Den utférda sonarkarteringen ar den mest omfattande i sitt slag som har utforts i omradet
trots att inte alla planerade undersékningsomraden hanns med att karteras under de fem dagar som
undersdkningen pagick. Sonarkarteringen har emellertid lyft fram ett tidigare dolt kulturarv som starkt
gar att forknippa med den tidiga och omfattande industrialiseringen i Adalen.

Projektet maéjliggjordes genom ekonomiska bidrag fran Bjorka AB Fornminnesfond och Lansstyrelsen i
Vasternorrlands lan.
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Figur 1. Karta som visar undersékningsomradet i Angermandlvens mynningsomrdde markerat med en réd cirkel. Karta: ESRI,
bearbetad av Jens Lindstrém/NMG.



BAKGRUND

Ar 2000 publicerade Lansmuseet i Vasternorrland rapporten Resursutnyttjandet i dlvmynningen,
vilket var resultatet av en arkeologisk forstudie som redovisade det befintliga kunskapslaget och
behovet av marinarkeologiska inventeringar avseende fornlamningar under vattnet inom
Angermanilvens mynningsomrade (Arbin & Hoglund 2000). En slutsats av forstudien var att det
befintliga kunskapsldget om fornldamningarna i omradet var en foljd av bristfillig inventering och att
ett stort antal ldmningar och lamningstyper kunde férvantas pa dlvens botten i anslutning till de
manga industrierna som har funnits i omradet.

Erfarenheter fran liknande industrimiljoer i Vasternorrland, bland annat utanfor sagverken i
Aln6sundet utanfor Sundsvall, har visat att det pa botten finns rikligt med kulturhistoriska lamningar i
form av pramar, fartyg samt kaj- och brygganlaggningar etcetera.

Det nu aktuella inventeringsprojektet har sin upprinnelse i att Lennarth Hogberg, som for 6vrigt ar och
har varit bosatt i Sundsvall under storre delen av sitt yrkesverksamma liv, lange har velat gora en storre
marinarkeologisk inventering i Angermanilvens mynningsomrade, just med tanke pa det daliga
kunskapslaget. Ambitionen var att hela omradet mellan Hammarsbron i norr och Hégakustenbron i
soder skulle karteras under fem arbetsdagar. | november 2019 skickades en projektansokan in till
Bjorka AB Fornminnesfond och projektet beviljades en del av medlen fran denna. Resterande medel
har skjutits till fran Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan.

KORT OM ADALENS INDUSTRIHISTORIA

Foljande avsnitt bygger pd den sammanstallning av Adalens industrihistoria som presenteras i
publikationen Adalen — Industrihistorisk inventering, som gavs ut av Adalskommitén i samarbete med
Sundsvalls museum &r 1980. | denna redovisas Adalens mer &n 400 ar langa industrihistoria med
tyngdpunkt pa den skogsbaserade industrin - fran vattensagarnas tidevarv pa 1500- och 1600-talet
fram till de fa moderna sagverken och massafabrikerna som fortfarande ar i bruk utmed
alvmynningens kuststracka.

De olika industrikategorierna som har funnits i omradet redovisas med specifika symboler i kartan i
figur 5 och hér foljer en kort redogoérelse till for varfér spridningen ser ut som den gor. De tidigaste
anlaggningarna i omradet som man kan kallas for industrier var vattendrivna sagar och ett och annat
jarnbruk. Gemensamt for dessa var att de var beroende av rinnande vattendrag dar vattenkraften
behdvdes for att driva skovelhjul som i sin tur drev sagar, blasbalgar och stanghammare. Dessa
industrier lag darfor ofta en bit in fran kusten dar topografin var gynnsam och dar det var enkelt att
anldagga dammar for att kunna reglera vattenflodet i vattendragen ner till sagarnas skovelhjul.
Nackdelen med vattensagarnas placering var att timren behovde fraktas till sdgen samt att de
fardigsagade planken behovde fraktas ut till kusten, vilket under 1600/1700-talen i huvudsak gjordes
genom flottning. Detta transportsatt innebar merarbete da de flottade plankorna behovde tvéattas och
torkas nar de kom ut till utskeppningshamnarna ute vid kusten. | férhallande till det sena 1800-talets
saganlaggningar var dessa vattensagar relativt smaskaliga anlaggningar.



Den stora revolutionen for skogsindustrin var introduktionen av angmaskinen i mitten av 1800-talet.
Nu kunde sagverken etableras vid de djupa naturhamnarna ute vid kusten och angmaskinen var inte
beroende av vattenflodet i darna eller hur mycket vatten som fanns lagrat i dammarna. Den forsta
angsagen kom i drift ar 1852 i Kramfors och under féljande artionden fullkomligt exploderade
utvecklingen av angsagar i Adalen. Den snabba utvecklingen av skogsindustrin under den senare halvan
av 1800-talet kan illustreras med hjalp av befolkningsutvecklingen i omradet. Under den senare halvan
av 1800-talet 6kade folkmangden i Adalen drastiskt, fran 100 000 &r 1850 till 200 000 ar 1890. Kring
manga av de storre sagarna vaxte samhallen fram som till exempel Kramfors, Bollsta och Sandslan.

Mot slutet av 1800-talet vaxte efterfragan pa papper runt om i varlden och 1896 anlades den forsta
massafabriken i omradet. Fibermassan (pappersmassan) kunde dven utvinnas av klenare virke som
inte dog att sdgas till plank. Aven sdgverkens spillved, som det fanns ofantliga mangder av, var en viktig
kalla till ramaterial for massafabrikerna. Elsagar borjade att anldggas fran omkring 1920, men i
forhallande till angsagarna var de fa till antalet. Under 1700- och 1800-talen fanns det flera skeppsvarv
i Adalen for att tillgodose skogsindustriernas behov av pramar, fartyg och inte minst reparationer av

fartyg. Totalt har det funnits fem skeppsvarv i omradet men fa av dessa existerade samtidigt.
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Figur 2. Hdr syns en flygbild fran 1960 som visar skiljet vid Sandsldn samt Kungsgardsfjdrden under hégsédsong. Notera de
stora mdngder timmer som técker stora delar av vattenspegeln. Kdlla: Lantmdteriet



SYFTE

Syftet med sonarkarteringen har varit att ta reda pa hur mycket, och vilka olika typer av, lamningar
som finns pa botten i Adalens vattenomrade. Detta for att 6ka det bristande kunskapsliget avseende
fornlamningar och kulturhistoriska lamningar.

METOD OCH GENOMFORANDE

Side scan sonaren som anvandes vid karteringen var av fabrikat Deep Vision och av modell Little Eye
340 kHz. Med denna kan bottnar ner till cirka 30-40 meters djup karteras med tillracklig tackning och
uppldsning, men blir det djupare krédvs det annan typ av utrustning. Karteringen utférdes med ca 80—
100 procents Overlappning och insamlat sonarmaterial har analyserats och efterbehandlats i
programvaran Deep View 4.2 samt i ArcGIS 10.4.

SIDE SCAN SONAR SOM ARKEOLOGISK METOD

Side scan sonar ar ett instrument som borjade utvecklas i slutet av andra varldskriget som ett satt att
forsoka lokalisera ubatar som gdmde sig under vattenytan. En side scan sonar kan pa ett enkelt satt
liknas vid en torpedliknande stalkropp (ofta kallad sonarfisk) med tva ekolod fastsatta pa varsin sida
som sander ut signaler vagratt istallet for lodratt. Signalerna sands upp till baten via en kabel dar de
tolkas och spelas in av en dator som sedan visar resultatet tvadimensionellt pa en skarm.
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Figur 3. Bilden visar hur botten presenteras i sonarprogrammet under en pdgdende SSS-kartering. Hdr dr sékbredden instdlld
pG 50 meter Gt varje hdll vilket ger en total s6kbredd om 100 meter. De tvd svarta fdlten i mitten av bilden dr vattenpelaren
mellan sonaren och botten, pd facksprdk kallad “slant range”. Denna zon dr blind och i det hér fallet dr den 16 meter bred.
Figur: Jens Lindstrém/NMG.



Sonarfisken sldpas efter en bat och soker at vardera hall. Genom att stélla in sonaren pa olika
frekvenser kan man s6ka smalt eller brett. De side scan sonarer som NMG arbetar med har totala
sokbredder pa mellan 30 och 300 meter och sdkbredden bestdms i regel i falt beroende pa radande
vattendjup, bottenférhallanden och vad man soker efter. Olika material pa havsbotten ger olika starka
ekon. Stal, stenar och klippor ger till exempel ett kraftigt eko medan mjuka material som lera eller
sjodrankt tra ger ett svagare och mjukare eko. Uppsickande objekt, som till exempel ett stort stenblock
eller skeppstimmer lamnar en tydlig skugga efter sig pa skarmen. Detta avspeglar sig i den grafiska bild
over botten som framstalls i datorn, men side scan sonaren alstrar dock ingen fotorealistisk bild 6ver
botten.

Aven om anvidndandet av side scan sonar dn s& lange dr den absolut mest tidseffektiva metoden for
att kartera stora bottenomraden ar det inte en metod for att identifiera lamningarna pa botten.
Lamningar som ar tackta och nedsjunkna i bottensedimenten ar inte synliga for vare sig side scan sonar
eller andra typer av ekolod. Strommar, vagor, bottenvegetation, fiskstim samt sprangskikt i vattnet ar
exempel pa stérningar som kan férsvara upptackten av objekt pd botten. Side scan sonarkartering i
arkeologiskt syfte har sina problem, men det &r oftast en rimlig metod i relation till kostnad och
effektivitet. FOr att faststélla vad en sonarindikation verkligen ar for nagot kravs i regel besiktning med
hjalp av ROV (Remote Operated Vehicle) eller av dykare.

GENOMFORANDE

Side scan sonarkarteringen utférdes mellan den 22 och 26 juni 2020 och karteringarna utfordes fran
Lennarth Hogbergs bat Lista som ar en Grisslan 650 forsedd med akterhytt.

Undersokningsomradet hade i férvag delats upp i tva omraden enligt foljande:

A. Omradet mellan Hammarsbron — Sand6bron
B. Omradet mellan Sandébron — Hogakustenbron

Ytarealen pa den sammanhangande vattenspegeln mellan Hammarsbron och Sandébron (omrade A)
uppgar till cirka 36 km? men héar finns stora omraden dar vattendjupet dr mellan 70-100 meter. Redan
i planeringsskedet hade darfor bottnar djupare @an 40 meter raknats bort vilket gav ett karteringsbart
undersdkningsomrade pa cirka 18 km?.

Vattenspegeln mellan Sanddbron och Hégakustenbron (omrdde B) uppgar till cirka 17 km? och héar &r
cirka 5 km? djupare dn 40 meter vilket gav ett karteringsbart omrade pa cirka 12 km?2.

Under karteringsperioden radde lugnt, varmt och vackert vader, men karteringen var mer tidskravande
an berdknat, vilket resulterade i att karteringar endast utférdes i omrade A. Utanfoér flera av de gamla
industrierna var det grunt och fullt med uppstickande timmer viket gjorde att karteringshastigheten
fick hallas mycket |ag for att inte riskera att kéra pa grund med bat och sonarutrustning. | stallet for att
kora 3—4 knop, som &r brukligt vid side scan sonarkartering, kunde baten i manga omraden inte foras
fram snabbare dn 0,5-1 knop. Detta var av stor betydelse for karteringens tidsatgang. Pa sjokort over
Adalen finns det tydliga markeringar (se blavit-randiga omraden i figur 4) som varnar for att kdra bat
hér pa grund av att dessa ytor inte ar ordentligt sjomatta och att det héar finns risk att koéra pa
uppstickande timmer.
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Figur 4. Utsnitt fran sjékort nummer 523-Dynds som visar ndgra av de ytor (blavit-skrafferade omrdden) ddr man bér
framféra bat med stor forsiktighet. Kdélla: Sjéfartsverket

Ytterligare en faktor som paverkade karteringshastigheten var att antalet patraffade lamningar var
betydligt stérre dn forvantat. Av de totalt 18 km? som enligt ursprungsplanen skulle ha karterats inom
omréade A, karterades 15 km?. Den 6stra sidan av omrade A, strackan Lugnviksstrand-Lugnvik och
vidare upp till Lockne, hanns inte med trots minst tio timmars karterande per dag. Ett forsok att fullfolja
de saknade delarna inom omrade A gjordes i bérjan av oktober 2020 men karteringarna fick avbrytas
efter nagra timmar pa grund av batmotorhaveri vilket satte stopp vidare karteringar. Totalt aterstar
darfor cirka 3 km? i omrade A, vilket motsvarar 17 procent av det planerade karteringsomradet norr
om Sandobron. Detta omrade planeras att karteras fardigt under varen 2021.

Patraffade indikationer pa vrak och andra lamningar har delats upp i fyra olika kategorier for att
underlatta administration och presentation av de patraffade sonarindikationerna.

Foljande klassificering har anvants:

1. Fyrkantspramar

Denna ldmningstyp dr, pd grund sitt karaktdristiska kantiga utseende, ldtta att kénna igen i sonarmaterialet.

2. Fartygslamning — langre an 20 meter

Tydliga fartygslémningar som dr Idngre én 20 meter.

3. Fartygslamning — kortare dan 20 meter

Tydliga fartygsldmningar som ér kortare dn 20 meter.



4. Vrakliknande objekt

Objekt som inte helt uppenbart gar att klassificera som fartygsldmning.

5. Ovriga oregelbundna objekt

| bilaga 1-3 presenteras resultat av sonarkarteringen med kartor och tabeller som innehaller
sonarbilder, positioner och beskrivningar av de olika indikationerna.

MAS-DYKNINGAR | AUGUSTI 2020

Marinarkeologiska séllskapet (MAS) ar en ideell forening som samlar personer i Sverige som har ett
marinarkeologiskt intresse, saval sportdykare som professionella marinarkeologer. Varje ar arrangerar
MAS ett eller flera marinarkeologiska projekt dar féreningens medlemmar erbjuds att delta som
dykare eller som personal pa ytan. Eftersom bade Jens Lindstrom och Lennarth Hogberg ar aktiva
medlemmar i MAS vicktes tidigt tanken pa att goéra besiktningsdykningar pa eventuella
fartygslamningar som patraffades under side scan sonarkarteringen. Under tva dagar i mitten av
augusti deltog sammanlagt tolv dykare fran MAS och tillsammans sa lyckade de dykbesikta 22
sonarobjekt som lokaliserades under side scan sonarkarteringen. Omkostnaderna fér dykningarna,
d.v.s. kost, logi, luftfylining och bransle till dykbatarna bekostades av MAS. Samtliga dykare deltog pa
ideell basis. Dykarnas beskrivningar av de besiktade sonarobjekten presenteras i tabellen i bilaga 2.

RAPPORTENS AMBITION

Huvudsyftet med foreliggande rapport ar att presentera de lamningar som lokaliserades under side
scan sonarkarteringen som utférdes i juni 2020. Ldmningarna, eller sonarindikationerna som de
fortsattningsvis kommer att benamnas i rapporten, kommer att beskrivas med positioner, vattendjup,
storlek, tolkning och beskrivningar i bilaga 1 och 2. Eftersom stora ytor aterstar att side scan
sonarkartera, hela omrade B och en mindre del i omrade A, ska denna rapport ses som en delrapport.
Ambitionen ar att i ett senare skede kunna presentera en komplett rapport éver samtliga lamningar
som finns pa botten utanfor industrierna som har funnits mellan Hammarsbron i norr och
Hogakustenbron i séder.

Kartan i figur 5 visar det sonarkarterade bottenomradet som uppgick till totalt 15,26 kvadratkilometer.
Pa kartan redovisas dven de industrier som har funnits i omradet sedan 1500-talet och som redovisas
i rapporten Adalen — Industrihistorisk inventering.

Digitaliseringen av industriernas rumsliga utbredning har utforts av Jens Lindstrém/NMG. Kartan i figur
5 redovisar ingen kronologi 6ver nar de olika industrierna var verksamma men den ger dnda en
uppfattning om industriernas rumsliga fordelning i landskapet. | bilaga 1 redovisas 11 delomraden (se
omradesindelning A-K i figur 6) med industrier och sonarindikationer och har anges dven de olika
industriernas verksamhetsperioder.
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Figur 5. Kartan visar det side scan sonarkarterade omrddet (ljuslila falt) mellan Hammarsbron och Sandébron (omrdde A)
samt de olika industrier som har funnits utmed dlvmynningens strdnder. Ldget for industrilimningarna har digitaliserats ur
publikationen Adalen — industrihistorisk inventering, 1980.



RESULTAT

Side scan sonarkarteringen utférdes pa samma satt och med samma hdga ambitionsniva som vid en
marinarkeologisk utredning, som i regel syftar till att ta reda pa om det finns fornlamningar pa botten
inom ett visst omrade. Pa grund av den hoga forekomsten av lamningar har materialet sallats hart.
Forutom fartygslamningar rymmer bottnarna stora mangder sjunktimmer, formodligen miljontals
timmer som pa sina platser ligger i drivor. Men hér finns dven rester av dykdalber, lansar, bryggor och
allskons brate. Vid analysen av sonarmaterialet har fokus legat pa fartygslamningar. Pa den svartvita
flygbilden i figur 2 syns sorteringsverket vid Sandslan, som under en period var varldens storsta
timmersorteringsanlaggning, och Kungsgardsfjarden under flottningssdsongen 1960. Av bilden
framgar tydligt hur intensivt omradet utnyttjats av skogsindustrin.

Bollstabruk ?‘

Fyrkantspramar

Fartygslamning - langre &n 20 m
Fartygslamning - kortare &n 20 m
Vrakliknande objekt

Ovriga oregelbundna objekt

0 1 2
1 Kilometer

Figur 6. Satellitbild 6ver karteringsomrddet mellan Hammarsbron och Sandébron i Angermandlvens mynningsomrdde. Hér
redovisas de sonarindikationer som patrdffades i juni 2020 samt de 11 delomrdden (A-K) som omrddet har delats upp i fér
att underldtta redovisningen av indikationerna. Separata kartor fér varje delomrdde presenteras i bilaga 1. Karta: Esri
bearbetad av Jens Lindstrém/NMG.
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Totalt noterades 188 side scan sonarindikationer inom det karterade omradet. 116 av dessa utgjordes
av tydliga fyrkantspramar, 27 av tydliga fartygslamningar som inte uppenbart var pramar samt 30
vrakliknande objekt. Nagra av vraken, I|d 157 (Mijolpelle) och Id 142 (bogserbaten Sandd) samt
ytterligare nagra vrak var kianda sedan tidigare. Bland 6vriga sonarindikationer som inte uppenbart var
fartygslamningar fanns formodade stenkistor, sjunkna timmerlansar och andra timmerkonstruktioner
vars ursprungsfunktioner inte gick att faststalla utifran sonarbilden.

Figur 7. PG botten 6ster om Grusholmen dr det tétt mellan vraken. | omrddet finns olika typer av pramar men dven vrak efter

en gdng seglande fartyg. Sonarbild: NMG

Pa den 6stra sidan Grusholmen utanfor Kramfors (figur 7) patraffades den storsta koncentrationen av
fartygslamningar inom hela karteringsomradet (se omrade H, bilaga 1). Har dykbesiktades cirka tio vrak
under MAS-dykningarna i augusti. Pa botten finns det inte bara olika typer av vdlbevarade och sdnkta
pramar utan har finns dven vrak av stora oceangaende segelfartyg. Ett av vraken, Id 94, ar ett cirka 28
meter langt segelfartyg med bevarat styrhus, ratt, ankarspel etcetera och detta ar ett vrak som inte
uppenbart har skrotat och sankts pa platsen.

Av de cirka 175 fartygslamningar som lokaliserades under sonarkarteringen utgér 116 fyrkantspramar,
vilket motsvarar ungefdr 66% av det totala antalet patraffade fartygslamningar. Prdmen ar en
fartygstyp som i sin enklaste form utgors av ett platt bordsflak med nagot eller nagra fa sidobord.
Namnet pram kan harledas till det slaviskans pramu (Westerdahl 1989:45).

Ar 2010 utférde Sjohistoriska museet en arkeologisk undersdkning av tre fyrkantspramar utanfor
Tunadals sagverk i Sundsvall. Pramarna daterades till spannet sekelskiftet 1700/1800 fram till 1900-
talets borjan. Fyrkantspramarna ar en fartygstyp som fran boérjan sannolikt anpassats for
underhallsarbeten i hamnomraden eller i lugna skyddande vatten, och det finns beskrivningar fran
1700-talet som omtalar en fartygstyp, Holck, som anvandes for att bestycka, kdlhala och férmasta
fartyg i hamn. Det finns dven avbildningar av hamnmiljéer fran 1600-1700-talen dar fyrkantiga pramar
forekommer (Hansson 2013:8).
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Fyrkantspramarna har anvants inom skogsindustrin sedan slutet av 1700-talet och de har varit en
mycket viktig del av industriernas infrastruktur. Fyrkantspramarna har haft manga
anvandningsomraden. Bland annat har de anvants for att under vintertid lufttorka de nysagade
plankorna vilket bidrog till att virket inte slog sig och darmed bibeholl sin kvalité. Under
torkningsprocessen har pramarna varit forsedda med enkla sadeltak. Men deras viktigaste funktion
har varit att transportera de processade travarorna fran sagverken ut till de vantande lastfartygen pa
redden, sa kallad lédktring. Laktring innebar lastning eller lossning av fartyg med hjalp av mindre
pramar, sa kallade laktare, som kan ga pa grundare vatten an lastfartyget (Hansson 2013:8). De stora
oceangdende fartygen var i regel for stora for att ga in och lasta vid kaj och det var forst fram emot
mitten av 1900-talet de storre sagverken borjade anldgga storre kajanlaggningar som hade tillrackligt
vattendjup. Nar lastfartygen kunde ldgga till och lasta direkt vid kaj hade fyrkantspramarna delvis
tjanat ut sin roll och de behdvdes inte langre inom industrin. Pramarna borjade sa sakteliga att
utrangeras och de som inte avsiktligt sanktes anvandes som fundament i diverse utfyllnader och
kajanlaggningar.

Fyrkantspramarna i Adalen patraffades ofta i kluster i vikar néra land och vissa omraden skulle man
kunna klassificera som rena pramkyrkogardar. Detta talar for att pramarna avsiktligt har sankts. Under
MAS dykningar i augusti 2020 dykbesiktades en handfull fyrkantspramar och de flesta var tomma utan
last men inte alla. De flesta av fyrkantspramarna som dykbesiktades var cirka 11 meter langa, 6,5 meter
breda och hade 1,5-2 meter héga skrovsidor. De forefaller vara byggda av furu och pa kravell, det vill
saga att borden ligger kant i kant. Prdmarnas utseende och konstruktion paminner mycket om
fyrkantspramarna i Tunadal som beskrivs i Sjohistoriska museets rapport Fyrkantsprdmar vid Tunadal
(Hansson 2013).

Forutom fyrkantspramar patraffades betydligt stérre avlanga pramar med stora lastluckor. Flera av
dessa storre “pramar” visade sig efter dykbesiktning vara konstruerade som segelfartyg men som
riggats ned och degraderats till pramar da de inte langre var i segelbart skick. Under skogsindustrins
glansdagar omkring sekelskiftet 1800/1900 fanns det férmodligen ett skriande behov av flytetyg som
kunde anvandas for lastning, lossning och transporter.

Vattenomradet mellan Hammarsbron och Sanddbron utgor en unik kulturmiljo dar lamningarna pa
bottnen pa ett mycket patagligt satt vittnar om en intensiv industriepok som varade i langt 6ver 100
ar och som sa tydligt har satt sin pragel pa Adalen och dess utveckling. P4 land suddas sakta sparen av
industrierna bort och flera av de tidigare sa livliga industriomradena ar idag helt utraderade pa land.
Kvar finns snart bara historiska kartor och svartvita fotografier som minner om var industrierna en
gang funnits. | vattnet daremot ar situationen en helt annan. Har ar det oretuscherat. Har finns de ofta
mycket vélbevarade lamningarna kvar pa bottnen och tillsammans med de borttynande lamningarna
pa land utgor de en arkeologisk och kulturhistorisk guldgruva.
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Bilaga 1. Kartor 6ver delomraden A-K
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Bilaga 2. Tabell sonarindikationer med positioner och beskrivningar
(Gronmarkerade sonarindikationer dykbesiktades i augusti 2020)

Id | Beskrivning Storlek | Djup N E Ovrigt
(m) (m) | Sweref99 | Sweref99
1| Fyrkantspram 2 6988603 636740
2 | Fyrkantspram 3 6988605 636754
3 | Fyrkantspram 6 6988584 636763
4 | Fyrkantspram 6 6988572 636771
5 | Fyrkantspram 7 6988568 636780
6 | Fyrkantspram 5 6988519 636769
7 | Fyrkantspram 5 6988513 636767
8 | Fyrkantspram 6 6988492 636788
9 | Fyrkantspram 13 6988295 636554
10 | Mojligt vrak 16 6987702 636510
11 | Fyrkantspram 2 6987806 637225
12 | Vrakliknande objekt 31 6987265 636952
13 | Pram? 2 6986765 636734
14 | Vrakliknande objekt 20 6986738 637065
15 | Fartygslamning, 9 6986617 636737

spetsgattat

16 | Fyrkantspram 12 6986579 636767
17 | Fartygslamning 13 6986566 636773
18 | Fyrkantspram 15 6986542 636796
19 | Fyrkantspram 14 6986509 636806
20 | Vrakliknande objekt 21 6986356 637095
21 | Vrakliknande objekt 21 6986352 637091
22 | Fyrkantspram 38 6986329 637467
23 | Vrakliknande objekt 37 6986208 637370
24 | Fyrkantspram 6 6986163 637166
25 | Fyrkantspram 9 6985883 637637
26 | Fyrkantspram 5 6985506 638337
27 | Fyrkantspram 5 6985506 638326
28 | Fyrkantspram 4 6985487 638323
29 | Fyrkantspram 5 6985503 638449
30 | Fyrkantspram 5 6985492 638452
31 | Fyrkantspram 4 6985446 638404
32 | Fyrkantspram 4 6985442 638417
33 | Fyrkantspram 4 6985438 638424
34 | Fyrkantspram 4 6985420 638443
35 | Fyrkantspram 4 6985424 638456
36 | Fyrkantspram 4 6985431 638465
37 | Fyrkantspram 4 6985440 638467
38 | Fyrkantspram 4 6985467 638447
39 | Fyrkantspram 4 6985468 638453
40 | Fyrkantspram 4 6985459 638459




41 | Fyrkantspram 4 6985468 638464
42 | Fyrkantspram 4 6985467 638475
43 | Fyrkantspram 4 6985459 638471
44 | Fyrkantspram 4 6985451 638474
45 | Fyrkantspram 4 6985451 638480
46 | Fyrkantspram 4 6985475 638545
47 | Fyrkantspram 4 6985479 638543
48 | Fyrkantspram 4 6985534 638534
49 | Fyrkantspram 4 6985580 638541
50 | Fyrkantspram 5 6985601 638605
51 | Fyrkantspram 31 6985522 639449
52 | Fartygslamning 46x9 m 10 6983588 640829 | “Ryssen”. Stort stalskrov med emblem av
den ryska dubbelhévgade ornen. Tidigare
kant vrak. Inkopt till Adalen efter 1:a
varldskriget.
53 | Fyrkantspram 13 6983021 641158
54 | Stenkista? 13 6983016 641144
55 | Fyrkantspram 13 6983009 641137
56 | Stenkista? 13 6982964 641129
57 | Stenkista? 13 6982904 641112
58 | Stenkista? 12 6982849 641093
59 | Stenkista? 11 6982790 641075
60 | Stenkista 10 6982731 641058
61 | Stenkista? 9 6982691 641050
62 | Fartygslamning 8 6982713 641093
63 | Fartygslamning 8 6982703 641091
64 | Fyrkantspram 8 6982693 641085
65 | Fartygslamning 8 6982682 641093
66 | Fartygslamning 20x7 m 7 6982519 641036
67 | Stenkista? 7 6982499 641035
68 | Fyrkantspram 8 6982384 641117
69 | Fartygslamning 25x7 m 18 6982267 641131
70 | Fyrkantspram 1 6981955 641056
71 | Fyrkantspram 1 6981947 641058
72 | Fyrkantspram 2 6981955 641080
73 | Fyrkantspram 8 6982010 641337
74 | Fartygslamning 26x8 m 5 6982141 641450
75 | Fyrkantspram 22 6982333 641220
76 | Fyrkantspram 14 6982341 641232
77 | Fyrkantspram 13 6982354 641191
78 | Pram 30x10 m 20 6982378 641208
79 | Fyrkantspram 10 6982403 641195
80 | Fyrkantspram 20 6982400 641228
81 | Fyrkantspram 11 6982402 641240
82 | Vrakliknande objekt | 20x6 m 24 6982357 641344
83 | Fyrkantspram 25 6982415 641347

21



84 | Fyrkantspram 31 6982417 641322
85 | Fyrkantspram 10 6982424 641269
86 | Fyrkantspram 24 6982426 641254
87 | Fyrkantspram 20 6982424 641221
88 | Fyrkantspram 10 6982437 641216
89 | Fyrkantspram 10 6982441 641216
90 | Fyrkantspram 20 6982448 641249
91 | Fyrkantspram 30 6982449 641300
92 | Vrakliknande objekt 30 6982453 641310
93 | Fartygslamning 23 6982447 641323
94 | Fartygslamning 28x11m 18 6982486 641270 | Dykdjup 8-19 meter, kravellbyggt segelfartyg
med intakt ankarspel, katting etc. Intakt
forstdv, akterstav, roder, ratt och styrhus.
Fynd av glasflaskor, stévlar och flera bocker
med skinnparmar.
95 | Fyrkantspram 10x6,3 13 6982524 641258 | 1 meter hojd ovan botten, en traram i ena
kortsidan. Ett stativ?
96 | Fartygslamning 19x8 m 8 6982537 641244
97 | Fyrkantspram 10 6982535 641260
98 | Fyrkantspram 11x6,3 10 6982540 641254 | 1,6 meter hog, ingen last
99 | Fyrkantspram 11x6,5 15 6982542 641278 | Pram med markning pa insida ”S-N 39” och
”K62"”. Tom pa last. Korroderad katting pa
reling. Sticker upp 1,7 m ovan botten.
100 | Fyrkantspram 11x6,5 15 6982550 641286 | Har 2 vaggfasta lador 1x1 m pa diametrala
horn, i Ovrigt tom.
101 | Fyrkantspram 8 6982552 641244
102 | Fartygslamning 34x9 m 10 6982564 641255 | Pram med lastluckor, lastrum, intakt roder,
luckor i relingen.
103 | Fartygslamning 36x7 m 17 6982621 641295 | Trapram med 3 lastrum, intakt reling,
innergarnering, sluttande botten
104 | Fyrkantspram 30 6982647 641458
105 | Fartygslamning 14x6 m 15 6982795 641335
106 | Fyrkantspram 10 6982979 641344
107 | Fyrkantspram 22 6982987 641458
108 | Fartygslamning 26x8 m 22 6982966 641467
109 | Fyrkantspram 9x7 m 13 6982310 641846
110 | Fyrkantspram 9x5 m 4 6982129 641830
111 | Fyrkantspram 5 6982066 641855
112 | Fyrkantspram 5 6982035 641940
113 | Bil? 5,5x2,5 m 5,5x2 m 9 6982258 642286
114 | Vrakliknande objekt | 15x6 m 4 6980848 643946
115 | Fyrkantspram 9 6980557 644105
116 | Fyrkantspram 2 6979610 644525
117 | Fyrkantspram 7 6979407 644472
118 | Fartygslamning 18x7 m 12 6979248 644473
119 | Vrakliknande objekt | 10x4 m 11 6978903 644675
120 | Fyrkantspram 13x7 m 7 6978711 644941
121 | Fartygslamning 20x5 m 15 6978407 644905
122 | Fartygslamning 12x4,5m | 15 6978387 644889
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123 | Vrakliknande objekt 6 6978254 644936
124- | Fartygslamning 22x8 m 6977633 645240 | Finns utmarkt i sjokort. Pram.
B
124 | Fyrkantspram 13 6978126 645117
125 | Vrakliknande objekt 4 6977638 645460
126 | Fyrkantspram 8 6976859 645194
127 | Fyrkantspram 8 6976850 645203
128 | Fyrkantspram 8 6976845 645210
129 | Fyrkantspram? 8 6976767 645523
130 | Fyrkantspram 5 6976599 645309
131 | Fyrkantspram 5 6976549 645318
132 | Fyrkantspram 10 6976443 645389
133 | Fyrkantspram 12 6976412 645449
134 | Fyrkantspram 11 6976315 645582
135 | Fyrkantspram 4 6976272 645467
136 | Vrakliknande objekt 10 6976276 645522
137 | Fyrkantspram 11 6976258 645534 | Tydlig fyrkantspram
138 | Vrakliknande objekt 11 6976246 645562 | Oversedimenterad fartygslamning/pram?
139 | Vrakliknande objekt 10 6976245 645607
140 | Fyrkantspram 5 6976572 646076
141 | Fyrkantspram 4 6976073 646344
142 | Bogserbat, “"Sand6” | 14x6 m 21 6976109 647296
143 | Fartygslamning 26x7 m 9 6976597 647075 | Trafartyg, svart brant. Ovningsobjekt for
brandférsvaret?
144 | Fartygslamning 44x9 m 8 6976554 646974 | Spetsgattat trafartyg, roder in situ, bevarad
forstav, mycket timmer i och utanfor vraket
145 | Vrakliknande objekt 10 6976720 646303
146 | Vrakliknande objekt | 10x5 m 20 6977017 646642
147 | Timmerlansar? 10 6978399 646366
148 | Vrakliknande objekt 12 6984239 646828
149 | Vrakliknande objekt 12 6984261 646802
150 | Vrakliknande objekt 11 6984960 645240
151 | Vrakliknande objekt | 17x4 m 6 6984909 645002
152 | Vrakliknande 6 6985180 644918
objekt/stenkista?
153 | Vrakliknande objekt | 30x8 m 3 6985434 643826
154 | Fartygslamning 22x6 m 2 6985654 643341
155 | Stor 40x20 m 4 6985726 643103
timmeranlaggning
156 | Vrakliknande 8 6985728 642835
lamning
157 | Mjolpelle 21x7 m 6 6985501 642651 | Stalskrov, synlig ovan ytan. Lastrum. Kant
fartyg kallat Mjolpelle
158 | Distinkt objekt, 4x4 m 11 6984997 642720 | Losa timmer samt en sjunken brygga.
Fordon?
159 | Vrakliknande objekt | 9x4 m 2 6984409 642925
160 | Distinkt objekt 5 6985981 642310
161 | Vrakliknande objekt 17 6986454 641295 | Pramliknande sonderfallet vrak,

kravellbyggt, ligger pa kraftigt sluttande
botten
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162 | Fartygslamning 9x6 m 15 6986467 641287 Fyrkantspram full med timmer och spillved
163 | Fyrkantspram 9 6986708 641186
164 | Fyrkantspram 9 6986715 641197
165 | Fyrkantspram 10 6986761 641238
166 | Fyrkantspram 10 6986752 641230
167 | Fyrkantspram 10 6986770 641242
168 | Fyrkantspram 10 6986777 641234
169 | Fyrkantspram 7 6986885 641268
170 | Fyrkantspram 7 6987559 641352
171 | Fyrkantspram 22 6987978 641129
172 | Fyrkantspram 7 6988071 641355
173-1 | Fartygslamning 24x7 m 8 6988374 641374 | Segelfartyg, har haft 2 master, braspel,
forhydrat skrov, skrovhelt
173-2 | Fartygslamning 8 6988398 641379 | Delar av reling intakt
174 | Fyrkantspram 3 6988640 641442
175 | Vrakliknande objekt 2 6988609 641448
176 | Vrakliknande objekt 3 6989218 641606
177 | Vrakliknande objekt | 10x3 m 4 6989166 641829
178 | Vrakliknande objekt 6 6989230 641857
179 | Vrakliknande objekt | 9x5 m 5 6989802 642772
180 | Fyrkantspram, flera 20 6989201 643019
181 | Fyrkantspram 17 6989137 643049
183 | Fyrkantspram 5 6989080 643191
184 | Fyrkantspram 5 6989083 643188
185 | Fyrkantspram 7 6989080 643195
186 | Fyrkantspram 7 6987887 639793
187 | Vrakliknande objekt | 10x8 m 7 6987862 639465
188 | Fyrkantspram 10 6987629 639743
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Bilaga 3. Bilder pa side scan sonarindikationer juni 2020

Id 1-5
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